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@ Anordnung einer Drosselklappe 

@ Diesa weisen nicht tolerierbare Lackagen auf. 

Hiergegan weist die neue Anordnung die Merkmale auf, da& 
dia Drosaelklappenwelle in beiderseita dea Abgaskanala 
bestehenda Radiallager gelagert ist 
da& die Drosaelkiappenwelle (4) durch aine eingespannte 
Feder (8) gagen ain Axiallager (9) belaatet ist. daa duroh 
ainen koniachan bzw. kagalfgan Absatz (10) der Droasalklap* 
penwelle (4) und aine entsprechend auagebildeta Lager- 
scheibe (11) gebSdat ist 

daft dia Lagerschelba (11) aich axial gagen eina feat Im 
Gehfluse angeordnete Axialwand (12) abstOtzt wobai Axial- 
wand (12) und Lagerschelba (11) gageneinander guta Glalt* 
eigenschaftan aufweisan. 

Die neue Anordnung ial^t sich lelcht herstellen und waiat 
eine groBe innere und SuSero Dichtlgkeit auf. 



5 M / 3 




< 

I 

eg 



UJ 

Q 



m« #Mi«««M«i*n AMftiukn minA dm vAm Anmaldar olnaaralctitaii Unterlaaen antnomman 



1 

Beschreibung 



DE 195 26 144 Al 



Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer Drossel- 
klappe in einem Abgaskanal einer Brennkraftmaschine 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 

Aus der DE-Al 37 07 904 ist bereits eine Drosselklap- 
penanordnimg bekannt, bei der die Drosselklappe in 
SchlieBstellung mit beiden Klappenseiten gegen Axial- 
flachen einer im Abgaskanal bestehenden Rippe an- 
schiagt 10 

Die stromauf und stromab der Drosselklappe beste- 
henden Axialflachen entstehen durch Hinterschnitte, die 
in bezug auf die Drosselklappenwellenlagerung auBerst 
genau hergestellt werden mOssen* da in SchlieBsteDung 
theoretisch eine Oberbestimmung der Drosseiklappen- 15 
halterung besteht Hierdurch entsteht im ersten Fall ei- 
ne nicht tolerierbare Leckage. 

Daher ist aus diescr Druckschrift ein Vorschlag zur 
Lagerung einer Drosselklappenwelle mittels kalotten- 
fdrmig ausgcbiklctcr LagerhOisen bekannt, die sich un- 20 
ter Pederkraft an konisch ausgebildeten Gehausewan- 
den abstQtzen. Hierdurch kdnnen Fluchtungsfehler der 
beidseits des Abgaskanals bestehenden Lagerbohrun- 
gen kompensiert werdea Die Drosselklappe muB in die- 
sem Fall mit abgekrdpften FlQgelenden ausgefOhrt sein, 25 
wodurch im Bereich des Wellenlagers groBe Spalte ver- 
bleiben, mit dem Resultat, nicht tolerierbare Leckage. 

Hiervon ausgehend liegt der Erfmdung daher die Auf- 
gabe zugrunde, Ldsungsmittel aufzufmden* mit denen 
erne grdBere Dk:htigkeit der Drosselklappenanordnung 30 
erreicht wird unter AusschluB von Schwergangigkeit 
derBetatigung. 

Diese Aufgabe ist durch die im Anspruch 1 angegebe- 
nen, kcnnzeichnendcn Merkmale gelost wordcn. Vor- 
teilhafte Weiterbildungen sind mit den Unteranspra- 35 
chen angegeben. 

Etn Ausfuhrungsbeispiel der Erfmdung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend beschrie- 
ben. 

Diese zeigt: 40 
Fig. 1 einen Querschnitt durch ein erfindungsgemS- 
Bes Drosselklappenteil, 
Fig. 2 eine Ansicht des Drosselklappenteils aus Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnltt aus Fig. 1. 

Fig. 1 zeigt einen Querscluiitt einer Anordnung einer 45 
Drosselklappe 1 mit einem Abgaskanal 2 einer Brenn- 
kraftmaschine, bestehend aus einem Gehiuse 3 mit ei- 
ner Drosselklappenwelle 4. Die Drosselklappenwelle 4 
durchragt den Abgaskanal 2 und ist in beiderseits des 
Abgaskanals 2 bestebende Radiallager 5 gelagert Die 50 
Drosselklappenwelle 4 weist einen Betltigungshebel 6 
auf, der auf einem abgesetzten Zapfen 7 aufgesetzt und 
verschraubt ist 

Es ist nun vorgesehen, daB die Drosselklappenwelle 4 
durch eine eingespannte Feder 8 gegen ein Axiallager 9 55 
belastet ist, das durch einen konischen bzw. kegeUgen 
Absatz 10 der Drosselklappenwelle 4 und eine entspre- 
chend ausgebildete Lagerscheibe 11 gebildet ist, wobei 
sich die Lagerscheibe 1 1 axial gegen eine f est im Gehiu- 
se angeordnete Axialwand 12 abstfitzt Axialwand 12 go 
und lagerscheibe 11 weisen gegenemander gute Gleit- 
eigenscbaften auf. Durch diese MaBnahmen wird eine 
groBe Dichtigkeit von innen nach auBen erreicht 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, weist die Drosselklap- 
penwelle 4 auf der Lagerseite ohne Axiallager 9 einen es 
Anschlaghebel 13 auf, der mit einem im Geh&use 3 be- 
stehenden Volldffhungsanschlag 14 und/oder SchlieB- 
anschlag 15 zusammenwirkt, der/die innerhalb einer 



Gehduseausnehmung 16 angeordnet ist/sind,die norma- 
lerweise, wie in Fig. 1 dargestellt ist, von einer Ver- 
schluBscheibe 17 verschlossen ist, die in Fig. 2 jedoch 
fehlt, um Einblick in die Geh^useausnehmung 16 zu ge- 
wahren. Die Fixierung der Welle 4 in den beiden Stel- 
lung gedffnet/geschlossen, llBt eine Gerftuschminde- 
rung erwartea 

Es ist vorgesehen, daB sich die eingespannte Feder 8 
an der Axialwand 12 und einer Federhulse 18 abstuti:t, 
wodurch die FederhiUse 18 gegen den Betatigungshebel 
SgedrOcktwird. 

Zur Vermeidung von Ablagerungen aus dem Abgas 
weist die Lagerscheibe 11 auf der mit der Axialwand 12 
in Kontakt stehenden Fliche Vertiefungen 19 auf, die 
Schabekanten bildea 

Dadurch, daB die Drosselklappe 1 eine plane Grund- 
fliche aufweist, kdnnen die Hinterschnitte 20, 21 im Ge- 
hause 3 durch Qberlappende, exzentrisch angeordnete 
Ansaugkanalabschnitte 22, 23 gebildet sein, die skh 
durch mechanischc Bearbeitung leicht herstellen lassea 
Diese Anordnung ergibt einen umlaufenden Ringspalt 
zwischen der Drosselklappe 1 und den GehftusewSnden, 
der eine Labyrintbdichtung bildet und Klemmen der 
Drosselklappe ausschlieBt, verursacht durch grdBere 
Warmedehnungea 

PatentansprGche 

1. Anordnung einer Drosselklappe in einem Abgas- 
kanal einer Brennkraftmaschine, bestehend aus ei- 
nem Gehause, mit einer Drosselklappenwelle, wo- 
bei das Gehtuse im Wirkbereich der Drosselklappe 
beiderseits einen Hinterschnitt aufweist, gegen den 
sich die Drosselklappe mit ihren Klappenseiten in 
SchlieBstellung anlegt, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Drosselklappenwelle in beiderseits des Ab- 
gaskanals bestehende Radiallager gelagert ist, daB 
die Drosselklappenwelle (4) durch eine eingespann- 
te Feder (8) gegen ein Axiallager (9) belastet ist, das 
durch einen konischen bzw* kegeligen Absatz (10) 
der Drosselklappenwelle (4) und eine enUprechend 
ausgebildete Lagerscheibe (11) gebildet ist, daB die 
Lagerscheibe (11) sich axial gegen eine fest im Ge- 
hiluse angeordnete Axialwand (12) abstQtzt, wobei 
Axialwand (12) und Lagerscheibe (11) gegenein- 
ander gute Gleiteigenschaf ten aufweisea 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Drosselklappenwelle (4) auf der 
Lagerseite ohne Axiallager (9) einen Anschlaghebel 
(13) aufweist der mit einem im Gehause (3) beste- 
henden VoUdffnungsanschlag (14) und/oder 
SchlieBanschlag (15) zusammenwirkt 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der VoUdffnungsanschlag (14) bzw. 
SchlieBanschlag (15) innerhalb einer Gehtuseaus- 
nehmung (16) angeordnet ist, die von einer Ver- 
schluBscheibe (17) verschlossen ist 

4. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet daB die einge- 
spannte Feder (8) sich an der Axialwand (12) und 
einer FederhOlse (18) abstQtzt, wobei die FederhQl- 
se (18) gegen emen Betatigungshebel (6) gedrOckt 
wird. 

5. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
spnlche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lager- 
scheibe (11) auf der mit der Axialwand (12) in Kon- 
takt stehenden Fl^che Vertiefungen (19) aufweist, 
die Schabekanten bildea 
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6. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Drossel- 
klappe (1) eine plane Grundfllche aufweist und die 
Hinterschnitte (20, 21) im Gehause (3) durch Qber- 
lappende, exzentrisch angeordnete Ansaugkanal* 5 
abschnitte (22, 23) gebildet sind. 
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combustion engine 
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Zusammenfassung von DE19526144 
The butterfly valve spindle is mounted in radial 



bearings located on both sides of the exhaust 
gas passage. The spindle is spring-loaded to 
an axial bearing (9). The bearing is formed by 
a conical shoulder on the valve spindle and a 
con^espondingly fonned bearing disc (11) 
which is axially supported against an axial wall 
(12) rigidly installed in the housing. The axial 
wall and bearing disc both have good sliding 
characteristics. 
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